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Ruckmeldungen und Fragen aus der Online-Veranstaltung

4. Oktober 2021

Thema Burgerbeteiligung

»Wurden die Vorschldge aus der Blirgerbeteiligung berlicksichtigt und sind diese alle
umsetzbar?“

Die Vorschlage der Birger*innen fir das Nahverkehrskonzept wurden gesichtet und auf
Umsetzbarkeit geprift. Diese wurden in verschiedene Konzepte fiir den Bus- und
StadtBahn-Verkehr Ubersetzt und anschlieBend einer fachlichen Bewertung unterzogen.
Die jetzt vorliegende Vorzugsvariante basiert somit auf Anregungen der Birger*innen.

Auch zur Gestaltung der L756 und der damalig vorgestellten Vorplanung erreichen uns seit
2019 viele Anregungen. Diese Burgerideen wurden fachlich gepruift. Zurzeit wird eine
optimierte Planung entlang der L756 noch mit StraBen.NRW abgestimmt. Im Anschluss
wird es zur L756 ebenfalls eine weitere Beteiligung der Offentlichkeit geben.

In der spateren Entwurfsplanung fir die StadtBahn-Strecke werden sowohl die bisherigen
Anregungen vertieft Gberprift, als auch neue Mdglichkeiten der Blrgerbeteiligung
angeboten.

Thema: Nahverkehrskonzept/ Vorzugsvariante

,Was sind die Vorteile des neuen Busnetzes in Senne?“

Mit dem neuen Busnetz in Senne entstehen neue Relationen, die sich auch aus den Ideen
der Burgerbeteiligung ergeben haben. Alle Senner Bus-Linien knupfen sowohl in
Brackwede an die StadtBahn-Linie 1, als auch an die Sennebahn an.

Die Windelsbleiche wird zukiinftig durch die Uberlagerung von zwei Hauptbus-Linien in
einem 10-Minutentakt zwischen Kampeter und Brackwede angebunden.

Die Wohngebiete Wahlbrink, Augsburger StralRe und Schillingshof erhalten einen
attraktiven 20-Minuten-Takt durch die orangene Linie und kntipfen an der neuen
StadtBahn-Haltestelle BuschkampstraRRe an die StadtBahn-Linie 1an.

Zusatzlich ermdglicht die dunkelblaue Linie neue Querverbindungen tber die OsningstralRe
bis nach Sieker an die StadtBahn-Linie 2, mit Anbindung beider Senner Bahnhofe und der
StadtBahn-Linie 1 an der Haltestelle Buschkampstrale.

Zukunftig soll es an der Haltestelle Kampeter einen zentralen Busverkntpfungspunkt in
Senne geben, der von allen Bus-Linien befahren wird.

Der Ortsteil Windflote wird mit 2 Linien erschlossen werden: Die rote Linie im 20-
Minutentakt wird wie gewohnt Gber die Windelsbleicher StraBe nach Brackwede gefihrt.
Hinzu kommt die neu verknUlipfte direkte Regionalverbindung (griine Linie) nach Glitersloh
und in Gegenrichtung beschleunigt tber die Friedrichsdorfer Strake und die Rosenhdhe
nach Brackwede.
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,Was sind die Vorteile des neuen Busnetzes in Sennestadt?“

Das Bus-Netz in Sennestadt soll die neue StadtBahn-Anbindung erganzen und starken.
Auch hier sind maRgeblich Ideen aus der Blirgerbeteiligung umgesetzt worden. Der
Kernpunkt im neuen Sennestadter Bus-Netz wird der Umsteigepunkt Kreuzkirche sein:
Uber diesen werden alle Bus-Linien aus der Sennestadt und Umgebung gefiihrt. Somit
kann eine erhebliche Qualitatssteigerung sowohl fiir StadtBahn/Bus- als auch fir Bus/Bus-
Umstiege mit kurzen FuBwegen und Anschlusszeiten geschaffen werden.

Die neuen Linienfihrungen in der Sennestadt ermoglichen neue Querverbindungen
zwischen der Nord- und der Sudstadt: die gelbe und orangene Linie verbinden den Norden
Uber die Rheinallee und den Umsteigepunkt Kreuzkirche mit dem Suden entweder Uber die
BleicherfeldstraRe oder Innstralle mit dem Sennestadter Bahnhof. Somit werden neben
neuen Querverbindungen auch die Anbindung an die Sennebahn gestarkt.

Die orangene Linie erschliel3t hierbei zusatzlich die Wirttemberger Allee und den Senner
Hellweg.

Auch entsteht eine neue Quartierslinie, die das Industriegebiet “Industriestrale” und die
dortigen Einkaufsmdglichkeiten erschlieRt. Hier wird sowohl der Verkntpfungspunkt
Kreuzkirche direkt angebunden, als auch die Wohngebiete der Rheinallee und Travestralle.

Mit dem neuen Bus-Netz in Sennestadt erhalt Dalbke zwei 30-Minutentakt-Anbindungen:
die schwarze Linie verbindet Sennestadt mit Lipperreihe und Oerlinghausen und die griine
Linie Sennestadt Uber Heideblimchen mit Schloss Holte-Stukenbrock.

Der Ortsteil Eckardtsheim wird weiterhin im 30-Minutentakt angebunden und verknupft
am neuen Umsteigepunkt Kreuzkirche zuverlassig mit der StadtBahn und den Bus-Linien.

»Was sind die Vorteile der Vorzugsvariante in Sennestadt?“

Die Vorzugsvariante in Sennestadt bietet mehrere Vorteile: Ein GroR3teil der Bewohner der
Nordstadt erhalt eine Direktverbindung in die Innenstadt ohne Umstieg. Der Komfortplus
einer StadtBahn wird gegeniber einer Bus-Linie Fahrgaste aus einem gréReren Umkreis
anziehen. Somit ist die StadtBahn auch fir die Bereiche Wirttemberger Allee, TravestralRe
und darliber hinaus attraktiv. Des Weiteren verkurzt sich fir Senne und Sennestadt im
Vergleich zu heute die Reisezeit dank der Reduzierung von Fahrtzeiten und Umstiegen.

Die Vorzugsvariante mit der vorliegenden Stadtbahn-Fihrung und dem erganzenden Bus-
Netz hat auch wirtschaftliche Vorteile: Nach der Nutzen-Kosten-Untersuchung erhalt sie
ein positives Zeugnis und bietet somit Potenzial fir eine Férderung und Umsetzung.

Bei fehlender Wirtschaftlichkeit konnen Varianten nicht umgesetzt werden. Flr eine
Forderung muss immer nachgewiesen werden, dass der Nutzen einer MaBnahme deren
Kosten Ubersteigt.

»Was sind die Baukosten der Vorzugsvariante? Wer tragt diese Kosten?“

Die Baukosten werden in diesem frihen Planungsstadium aus vergangener Bauprojekte
und unter Berlcksichtigung moglicher Kostensteigerungen abgeschatzt. Es wird zurzeit
mit einem Betrag im niedrigen, dreistelligen Millionenbereich gerechnet.

Die Gesamtinvestitionen fiir die Mobilitatslinie werden bis zu 90 Prozent vom Bund und
vom Land Nordrhein-Westfalen ibernommen. Die restlichen Kosten tragen die Stadt
Bielefeld und moBiel. Voraussetzung fur die Férderung durch Bund und Land ist jedoch der
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Nachweis der Wirtschaftlichkeit des Gesamtprojekts. Bei der Vorzugsvariante ist die
Forderung sehr wahrscheinlich.

»Wo wird die genaue Position der Haltestelle Kreuzkirche sein?“

Der Verknlipfungspunkt wird nordlich der L756 zwischen dem Einkaufszentrum und dem
Sennestadtteich liegen. Dort sind eine StadtBahn-Haltestelle sowie Bus-Haltestellen mit
attraktiven und bequemen Umsteigemadglichkeiten geplant.

Wir kdnnen bereits jetzt schon sagen, dass wir — anders als noch Ende 2019 veroffentlicht
— den Parkplatz des Einkaufszentrums am Jadeweg nicht Gberbauen werden.

»,Gibt es von Heideblliimchen bis zur Kreuzkirche keine Haltestelle (griine Linie)?*

Die grune Linie soll zwischen Heideblimchen und Kreuzkirche dem Fahrweg der Linie 47
folgen und somit die gleichen Haltestellen bedienen.

,Durch die Umsetzung der Vorzugsvariante bekommt die Wirttemberger Allee statt
einem 10-Minuten-Takt nun einen 20-Minuten-Takt. Der Umstieg vom Bus in die Bahn
ist fuir den gréBten Teil der Anwohner immer noch notwendig. Wo genau ist nun der
Nutzen der Vorzugsvariante? Die knapp 7 Minuten Zeitersparnis bis in die Innenstadt
ist kein wirklich tolles Argument.“

Der Komfortplus einer StadtBahn wird gegenuber einer Bus-Linie Fahrgaste aus einem
groReren Umkreis anziehen. Somit ist die Stadtbahn sowohl fir Fahrgaste an der Elbeallee,
als auch fur die Bereiche Wurttemberger Allee, TravestraBe und dartber hinaus attraktiv.
So kénnen zum Beispiel Fahrgaste aus der Wirttemberger Allee zuklnftig zu FuB die
StadtBahn an der Elbeallee erreichen und ohne Umstieg in der Innenstadt fahren.
Alternativ kann die orangene Bus-Linie im 20-Minutentakt mit komfortablem Umstieg an
der Kreuzkirche genutzt werden.

Der Nutzen fur alle Fahrgéaste aus der Sennestadt besteht in einer deutlichen Reduzierung
von Fahrzeiten und Umstiegen. Diese Fahrzeitgewinne haben nachweislich zur Folge, dass
eine groBere Anzahl von Menschen auf Bus und Bahn umsteigen und somit nachhaltig die
Verkehrswende vorantreiben.

»Wie oft wird die lila Linie, die das Industriegebiet anschlieBt, fahren?*

Die lila Linie verkehrt genauso wie die orangene Linie im 20-Minutentakt. Alle anderen
Bus-Linien erschlieBen im 30-Minutentakt die Sennestadt.

»Heute gibt es eine Direktverbindung von Dalbke zum Sennestadt Bahnhof. Wie kann
ich diese Strecke zuklnftig fahren?*

Die Verbindung von Dalbke zum Bahnhof Sennestadt ist weiterhin méglich. Zukiinftig kann
an der Haltestelle Kreuzkirche in Richtung Bahnhof komfortabel umgestiegen werden.
Dariber hinaus ist eine Ausweitung des On-Demand-Angebotes ,meinAnton“ ganztagig
fur die gesamte Senne und Sennestadt angestrebt. Somit ist zukiinftig eine
Direktverbindung zwischen Dalbke und Sennestadt Bahnhof zu jeder Zeit mit ,meinAnton*
maoglich.
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, Wie oft fahrt die dunkelblaue Linie von Senne nach Sieker?“

Die dunkelblaue Linie verkehrt genauso wie die griine Linie im 30-Minutentakt, um mit der
Sennebahn zu verknlipfen. Die orange und rote Linie fahren im 20-Minutentakt.

,Das heil3t, dass die Linie 30, die aktuell von Heidebliimchen direkt liber Stieghorst
nach Milse fahrt, wegfallt? Warum muss ich dafiir jetzt umsteigen?“

Bei der Erstellung des erganzenden Bus-Netzes haben viele Faktoren eine Rolle gespielt.
Das Ziel war es, fir moglichst viele Burger:innen direkte und schnelle Verbindungen zu
schaffen. Aus diesem Grund verbindet beispielweise zukUlinftig die gelbe Linie Stieghorst
uber die Nord- und Sudstadt mit dem Bahnhof Sennestadt und ermoglicht eine neue
wichtige Direktverbindung. Heideblimchen ist zukunftig durch die griine Linie im 30-
Minutentakt angebunden und schlie3t an den Verknupfungspunkt Kreuzkirche an. Von hier
aus ist ein komfortabler Umstieg in die gelbe Linie in Richtung Stieghorst/Milse moglich.

,Kommt man mit dem neuen Verkehrskonzept von Sennestadt direkt nach Bielefeld
zum Hauptbahnhof, wenn man an der Elbeallee wohnt?“

Ja, das ist das Ziel unserer Planungen: Die Mobilitatslinie ermdéglicht Direktverbindungen
von Sennestadt bis in das Bielefelder Zentrum. Bei der Vorzugsvariante kann man im 10-
Minutentakt von der Elbeallee und deren fuRlaufigem Umfeld direkt nach Brackwede, zum
Jahnplatz, zum Hauptbahnhof oder weiter nach Schildesche fahren.

»Senne und Sennestadt sind schon durch die Sennebahn angebunden. Woflr
brauchen wir noch zusétzlich eine StadtBahn?“

Die Sennebahn gehdrt zum Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und bindet mit den
Bahnhofen Senne, Windelsbleiche und Sennestadt lediglich 3 Haltepunkte in den beiden
Bezirken an und stellt vielmehr eine (Uber-)regionale Verbindung dar. Durch die StadtBahn
wird eine direkte, ortsnahe und dicht getaktete Verbindung nach Brackwede, Bethel und in
die Bielefelder Innenstadt geschaffen. Die Mobilitatslinie und deren erganzendes Bus-
Konzept soll die beiden Stadtbezirke attraktiv machen, indem wichtige Ziele, wie z.B.
Schulen, Arbeitsstatten und Einkaufsmaoglichkeiten, attraktiv erschlossen und angebunden
werden.

Ziel des Nahverkehrskonzeptes ist das Gesamtsystem des 6ffentlichen Verkehrs zu
starken. Beispielsweise bewirken die Querverbindungen durch die neuen Bus-Linien eine
Erhohung der Fahrgastzahlen sowohl bei der StadtBahn, als auch bei der Sennebahn.
Somit wird eine Verkehrswende unter Einbezug aller 6ffentlichen Verkehrsangebote
vorangetrieben.

»Werden Eingriffe in der Elbeallee notwendig sein? Wie ist die vorgesehene
Ausgestaltung fir die Elbeallee?

In der Elbeallee ist eine straBenbiindige Fiihrung der StadtBahn vorgesehen. Ziel ist es die
Planung im vorhandenen StraBenraum unterzubringen. Die Neugestaltung des
StraBenraumes muss unter Berlicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer:innen stattfinden.
Die Ausgestaltung fir die Elbeallee wird noch im Detail entworfen, um sie anschlieRend
offentlich vorzustellen.
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,Warum fahrt die Bahn nicht nach Dalbke oder Schlo8 Holte-Stukenbrock? Die Busse
in Sennestadt kénnten dann sternférmig verkntipfen.

Wir haben Vorschlage von Burger:innen, die diese Erweiterung anregen, untersucht. Unter
den gegenwartigen Voraussetzungen ist jedoch eine StadtBahn-Verlangerung nach Dalbke
und SchloB-Holte nicht wirtschaftlich und somit nicht realisierbar.

Bei einer Fuhrung nach Dalbke oder Schlo3-Holte reicht der potentielle Fahrgastzuwachs
nicht aus, um die Kosten fir die StadtBahn-Trasse zu tragen. Dieses negative Nutzen-
Kosten-Verhaltnis wird verstarkt durch die lange StadtBahn-Fuhrung auBerhalb von
bebauten Gebieten. Aufgrund der aufwendigen Knotenpunktgestaltung fihrt eine
StadtBahn-Verlangerung entlang der Paderborner StraRe liber den Ramsbrockring hinaus
wiederum zu erhdhten Baukosten.

Thema Endpunkt StadtBahn

,Es wurde bisher immer gesagt, dass die Linie 1 bis zur Wlirttemberger Allee fahren
muss, da sonst das Kosten-Nutzen-Verhéltnis nicht aufgeht. Warum soll sie jetzt doch
nur bis zum Stadion fahren?“

In der Machbarkeitsstudie 2013 wurde auf Grundlage einer vereinfachten
Fahrgastpotenzial-Analyse die Weiterplanung einer StadtBahn-Fihrung bis zur
Wirttemberger Allee empfohlen. Anderen Varianten wurden allerdings damals nicht
komplett ausgeschlossen.

In 2021 bei der detaillierten Nutzen-Kosten Untersuchung wurden deshalb sowohl
Varianten mit Endpunkt in der Wirttemberger Allee als anderen Endpunkte in der
Sennestadt unter Berucksichtigung der Blrgervorschlage gepruft. Die jetzt
vorgenommene Detailuntersuchung ist weitaus genauer als die Machbarkeitsstudie aus
2013. Beispielsweise ist nun eine Optimierung des gesamten Bus-Netzes in Senne und in
der Sennestadt in die Betrachtung mit eingeflossen. Es wurden also nun erstmalig
gesamtheitlich Nahverkehrskonzepte mit Modellierung aller Verkehrsarten sowie
detaillierte Betriebskonzepte und Kostenschatzungen untersucht.

Bei dieser Detailprifung wurde nun nachgewiesen, dass eine Streckenfiihrung entlang des
Senner Hellwegs bis zur Wirttemberger Allee zwar ein hohes Fahrgastpotenzial aufweist,
jedoch mit erheblichen zusatzlichen Bau- und Betriebskosten verbunden ist. Somit
Ubersteigt der zusatzliche Nutzen nicht die zusatzlichen Kosten.

Bei der Vorzugsvariante endet die StadtBahn im Bereich ,,Am Stadion“ / ,,Alsterweg“. Die
StadtBahn ist erfahrungsgemaR gegenuber einer Bus-Linie attraktiver und zieht Fahrgaste
aus einem groBeren Umkreis an. Fahrgaste aus den Bereiche Wirttemberger Allee,
Travestrae und dariber hinaus kdnnen beispielsweise zuklnftig zu FuR3 die StadtBahn an
der Elbeallee erreichen und ohne Umstieg in der Innenstadt fahren. Alternativ kann aus der
Wiirttemberger Allee die orangene Bus-Linie im 20-Minutentakt mit komfortablen Umstieg
an der Kreuzkirche genutzt werden. Neu werden dadurch Direktverbindungen in die
Sitdstadt und zum Bahnhof ermdglicht.




,Beim letzten Blrgerdialog wurde gesagt, dass die Variante Kreuzkirche nicht
gefordert wird und jetzt hei3t es, dass das doch geht.

Dann erzédhlen Sie hier, dass der Fahrgast weniger Umstiege hat. Wenn man an der
Elbeallee wohnt ja, aber was ist mit den Anwohnern im Rest der Sennestadt? Es
wohnen mehr Leute nicht an der Elbeallee!*

Die jetzt vorgenommene Nutzen-Kosten-Untersuchung ist weitaus genauer als unsere
bisherigen Kalkulationen. Es wurden beispielsweise die Optimierung des gesamten Bus-
Netzes in Senne und in der Sennestadt in die Betrachtung mitbetrachtet. Bei der Nutzen-
Kosten-Untersuchung wurde neben der Variante ,Am Stadion/Alsterweg“ auch die
Variante ,Kreuzkirche® als durchfiihrbar bewertet. Allerdings hat die Variante ,Kreuzkirche®
entscheidende Nachteile und liegt deshalb nur auf dem zweiten Platz: die Fahrgaste auf
dem Weg in oder von der Nordstadt missten weiterhin an der Kreuzkirche umsteigen. Der
Vorteil einer Direktverbindung in die Bielefeld Innenstadt ware nur fir einen kleinen Teil
der Sennestadter:innen erfahrbar. In dieser Variante wirde die Nordstadt ausschlie3lich
mit Bussen erschlossen. Somit ware an der Kreuzkirche ein groRerer Umsteigepunkt
notwendig, der aufgrund des hohen Flachenbedarfs wohl nur stddstlich des
Sennestadtteichs innerhalb sensibler Umweltflachen unterzubringen ware.

Somit ist die Vorzugsvariante die Variante ,Am Stadion/Alsterweg“ auf Platz eins. Denn sie
hat das grofte Potenzial fur eine Forderung und ermoglicht einem GroRteil der
Bewohner:innen der Nordstadt eine Direktverbindung in die Innenstadt ohne Umstieg.

Das Komfortplus einer Stadtbahn wird zudem gegenliber einer Bus-Linie Fahrgaste aus
einem groReren Umkreis anziehen. Somit ist die Stadtbahn auch fur die Bereiche
Wirttemberger Allee, TravestraBe und darliber hinaus attraktiv. Des Weiteren verkirzen
sich fiur die gesamte Sennestadt im Vergleich zu heute die Reisezeit dank der Reduzierung
von Fahrtzeiten, Umstiegen oder Umsteigezeiten an dem komfortablen
Verknipfungspunkt Kreuzkirche.

»Ist der Endpunkt Am Stadion kompatibel mit der Neugestaltung des Ost-West-
Grinzuges?*

Wo genau sich der Endpunkt der StadtBahn im Norden Sennestadts befinden wird, ist
derzeit noch in Prifung. Dieser kdnnte im Bereich zwischen der heutigen Bushaltestelle
»Am Stadion“ im Grinzug und der heutigen Bushaltestelle ,,Alsterweg“ am Senner Hellweg
liegen. Die Endpunkt-Varianten werden unter Betrachtung der baulichen Machbarkeit, der
Folgen fir Mensch und Umwelt, sowie der Integration in die Wald- oder Grunflachen
bewertet. Fir diese Bewertung finden regelmaRige Gesprache der Projektpartner moBiel
und Amt fiir Verkehr mit weiteren zustandigen Amtern und Dienststellen der Stadt
Bielefeld statt. Ziel ist es die StadtBahn-Anlagen in der Neugestaltung des Ost-West-
Grinzuges stadtebaulich zu integrieren.

»Wie soll der Endpunkt in der Sennestadt Nord gestaltet werden?“

Der Standort wird aktuell noch im Detail untersucht. Ziel ist es eine stadtebaulich
ansprechende Integration von Endpunkt und Griinzug zu schaffen.

Sicher ist, dass die Bahnen am Endpunkt keine raumgreifende Wendeschleife bendtigen
werden. Es wird eine sogenannte Stumpfwende mit Weichen geplant. Somit kann der
Endpunkt gut in das heutige Stadtbild integriert und der Flachenverbrauch minimiert
werden.
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Aufgrund des Standortes der Endhaltestelle in der Nordstadt ist die Umsetzung einer
kleinen Mobilitatsstation angedacht, um multimodale Angebote in der Sennestadt zu
fordern (bspw. Leihrdder, E-Roller, Carsharing, etc). Allerdings wird kein P+R Parkplatz
vorgesehen, ein solcher ist vor allem an Ein- und AusfallstraBen sinnvoll, um
Pendlerstromen aus dem Umland direkt und attraktiv einen Umstieg in den OPNV
anzubieten. Hierzu sind Haltestellen entlang der LandesstraBe im Gesprach.

Thema: Untersuchung und Bewertung der Planungsvarianten

»Welche Kriterien wurden bei der Nutzen-Kosten-Untersuchung berlcksichtigt und
wie wurden die jeweiligen Bewertungskriterien gewichtet?“

Alle gesammelten Ideen und Vorschladge wurden von dem externen Gutachterbuiro Rambagll
ausgewertet. AnschlieBRend wurden die Varianten fur die StadtBahn-Fihrung in
Sennestadt in einem standardisierten Verfahren nach den folgenden Kriterien bewertet:

Wirtschaftlichkeit

Starkung des Umweltverbundes
Einsparung im Betrieb
Storungsanfalligkeit
Klimaschutz

Streckensensivitat

Umstiege und Reisezeit
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Bei diesem Verfahren haben vier mogliche Trassenverlaufe besonders gut abgeschnitten.
Auf diesen StadtBahn-Trassen wurden auf Basis der Blrgervorschlage vier Varianten fir
ein ganzheitliches Nahverkehrskonzept fur Senne und Sennestadt inkl. Busnetz und
ergdnzenden Angeboten erarbeitet. Die Nahverkehrskonzepte mit den besten
Bewertungen wurden den Burgerinnen und Burgern im Dezember 2020 in Form von
Videos auf der Projektwebsite vorgestellt. AnschlieBend wurden die vier
Planungsvarianten einer detaillierten verkehrlichen, baulichen und wirtschaftlichen
Betrachtung unterzogen. Die Vorzugsvariante ,Am Stadion/Alsterweg“ wurde im Oktober
2021 der Offentlichkeit prasentiert. Alle oben genannten Bewertungskriterien hatten die
gleiche Gewichtung bzw. sind zum gleichen Teil in die Bewertung mit eingeflossen.

,Gibt es Untersuchungen wie weit Fahrgéaste zu Ful8B gehen wiirden bis zur ndchsten
Einstiegsmoglichkeit?*

Laut Studien und Erfahrungswerten wird davon ausgegangen, dass Menschen im
Durchschnitt 500 m zurlicklegen, um eine StadtBahn-Haltestelle zu erreichen. Dies ist
auch im Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld verankert, kann aber je nach Taktangebot und
vorhandener FuBwegeverbindung auch abweichen.

Die Bereiche in Senne und Sennestadt auBerhalb des Einzugsgebiets der StadtBahn sind
engmaschig mit Bus-Haltestellen abgedeckt. Diese Bus-Linien dienen dann als Zubringer
zur StadtBahn und Sennebahn mit komfortablem Umstieg.

Daruber hinaus ist eine Ausweitung des On-Demand-Angebotes ,meinAnton“ ganztagig
fur die gesamte Senne und Sennestadt angestrebt. Hierbei konnen flexibel individuelle
Fahrten, egal ob als Zubringer oder Querverbindung, gebucht werden.
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»Mit wieviel Fahrgédsten wird in der Senenstadt Nord pro Tag gerechnet? Wie viele
Stadtbahnen werden im Vergleich zu heute mehr benétigt?“

Laut aktueller Modellierung der Vorzugsvariante ,,Am Stadion“ werden mit ca. 2000
Fahrgaste pro Tag fur die Mobilitatslinie in der Sennestadt Nord gerechnet. Durch das
gesamtheitliche Nahverkehrskonzept in Senne und Sennestadt wird mit insgesamt
380.000 zusatzlichen OV-Fahrten pro Jahr gerechnet.

Bei der Vorzugsvariante brauchen wir 10 StadtBahn-Fahrzeuge mehr als im Bestand,
dagegen werden insgesamt weniger Busse gebraucht.

Thema Larmschutz und Sicherheit

»Wie sieht es mit dem Schallschutz entlang der Linie 1 aus? Kommt eine
Larmschutzwand fur die Anwohner?“

Es gibt eindeutige gesetzliche Bestimmungen zum Larmschutz, welche die Mobilitatslinie
einhalten wird. Dabei gibt es viele Moglichkeiten, wie der Larmschutz umgesetzt werden
kann, wie zum Beispiel der Bau von Rasengleisen, elastischer Schienenlagerung, Einsatz
von Schmieranlagen oder auch den Einbau von Schallschutz vor oder an Gebauden.
Welche Lésungen umgesetzt werden hingt von der jeweiligen Ortlichkeit und Machbarkeit
ab. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens werden dann alle Planungen zum Thema
Larmschutz und deren Wirkungen detailliert Gberprift und von der zustidndigen Behorde in
der Baugenehmigung (Planfeststellungsbeschluss) als Auflage aufgenommen.

,Wie sieht das Sicherheitskonzept rund um die eventuelle Endstation am Stadion aus?
Wegen des Spielplatzes, der Schule usw. Wie sieht es mit den Auswirkungen auf die
Anwohner aus, in Bezug auf Ldarm, Dreck und dem Wegfall von Parkpldtzen?“

Die Sicherheit, insbesondere fir besonders Schutzbedurftige, wie Kinder, Senioren und
Mobilitatseingeschrankte, ist ein wichtiges Anliegen, welches wir in unserer Planung
berlcksichtigen. Dazu gibt es Richtlinien und Vorgaben, beispielsweise zur Gestaltung von
sicheren FuBgangerquerungen an StadtBahn-Anlagen oder Abgrenzungen zu
Gefahrenstellen, die die Planung erflillen muss. Welche konkreten Losungen fir die
jeweilige Ortlichkeit umgesetzt werden, wird im Rahmen der Detailplanung untersucht und
der Offentlichkeit vorgestellt.

Mit einer kontinuierlichen Burgerbeteiligung hoffen wir, viele Vorschlage der Burger:innen
aufnehmen und auf Umsetzung Uberprifen zu kénnen, um damit etwaige
Sicherheitsbedenken ausraumen zu kdnnen.




Thema Park + Ride

,Gibt es schon Ideen fiir einen P&R Parkplatz an der Haltestelle am Stadion?“
»Ist ein Park + Ride Angebot, z.B. im Bereich der Autobahnabfahrt der A2, geplant?“
Unsere Uberlegungen zu den P+R-Anlagen sind noch nicht abgeschlossen.

An vielen Endpunkten unserer StadtBahnen gibt es solche P+R-Anlagen. An der
Endhaltestelle ,,Am Stadion / Alsterweg“ wird es jedoch keine geben, weil der Standort im
Grinzug oder in der Elbeallee und aufgrund der Lage im StraBennetz nicht geeignet ist.

In der Nahe der Autobahnabfahrt der A2 im Bereich Kamphof / SchieBstand ware ein P+R-
Angebot denkbar.

Im nachsten Planungsschritt und nach ersten Vorprufungen werden Vorschlage fur P+R-
Angebote, voraussichtlich entlang der LandesstraBe L756, vorgestellt werden kénnen.

Thema Zeitplan und Baubeginn

»,lch gehe mal davon aus, dass gleichzeitig mit der Verldngerung die Linie 1 die Strecke
Vamos-kompatibel ausgebaut wird. Das soll jedoch laut Planung erst 2027
geschehen. Ist das ungefdhr der gleiche Zeitplan fiir den Ausbau Richtung
Sennestadt? Wann kann mit dem Baubeginn gerechnet werden?

Wir kdnnen aktuell keinen genauen Zeitplan fur den Baubeginn der Mobilitatslinie vorlegen.

Wir arbeiten mit Hochdruck daran, den nachsten Planungsschritt, die Entwurfsplanung, im
Jahr 2022 voranzubringen und die Biirgerbeteiligung dazu durchzufihren. Danach folgt mit
der Erstellung der Genehmigungsplanung ein weiterer Schritt, um das
Genehmigungsverfahren, das Planfeststellungsverfahren, einleiten zu kdnnen. Fir dieses
Verfahren ist die Bezirksregierung Detmold als zustandige Behérde verantwortlich. Wie
lange das Planfeststellungsverfahren andauert, ist zu diesem Zeitpunkt nicht
vorherzusagen.

Nach Erteilung der Baugenehmigung (Planfeststellungsbeschluss) kann dann die
Ausschreibung der Bauleistungen und nach der Vergabe der Bau selbst beginnen.

Die Mobilitatslinie wird Vamos-kompatibel sein. Des Weiteren ist es das Ziel von moBiel
und der Stadt Bielefeld bis zur Inbetriebnahme der Mobilitatslinie die aktuelle
Bestandsstrecke der Linie 1 ebenfalls fir den Vamos umgebaut ist, damit die Linie 1
durchgangig mit modernen und groBraumigen Vamos-Fahrzeugen bedient werden kann.
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Sonstige Fragen und Ruckmeldungen

»Wird es einen neuen Tarif geben, sodass man innerhalb von Sennestadt zum Beispiel
"Kurzstrecke" bezahlt und nicht 3 €, so als wiirde man bis ganz in die Stadt fahren?*

Es gibt aktuell Uberlegungen zur Veranderung der Tarife fiir das gesamte Tarifgebiet der
Stadt Bielefeld. Neue Tarifmodelle und deren Verdffentlichung stehen bald bevor.

»lch bin Bewohner des Hochhauses am Stadion und bin absolut dagegen, die
StadtBahn die Elbeallee hoch zuflihren. Schade, dass man hier nicht live mitmachen
kann.“

Es ist Ihr gutes Recht, Bedenken zu duRern. Hierfir bieten wir unterschiedliche Formate
der Blrger- und Anliegerbeteiligung schon im frithen Planungsstadium an. moBiel und die
Stadt Bielefeld nehmen die Bedenken Ernst und wagen Anlieger- und gesamtstadtische
Interessen akribisch ab. Fir Fragen und Anregungen finden Sie auch ein Kontaktformular
auf mobiel.de/Mobilitatslinie.

»Wenn die Verlangerung der Linie 1 eroffnet wird, sind doch alle M8C Wagen
ausgemustert. Ist es moglich, die Linie 1 dann komplett mit M8D Wagen zu befahren
und alle anderen Linien mit dem Vamos?*

Die StadtBahn-Anlagen der Mobilitatslinie sind fiir M8D-Wagen und fiir die Wagen vom Typ
Vamos gleichermal3en geeignet. Welche Wagen konkret auf der Line 1 eingesetzt werden,
entscheidet dann unsere Betriebsabteilung, wenn es soweit ist.

»Wer entscheidet liber die Umsetzung der Stadtbahnverléangerung?“

Die politische Entscheidung uber die Umsetzung von StadtBahn-Projekte trifft der Rat der
Stadt Bielefeld, in dessen Auftrag wir die Planung der Mobilitatslinie und weiterer
Nahverkehrsangebote durchfihren.

Fir die Genehmigung des StadtBahn-Ausbaus ist dann die Bezirksregierung Detmold
zustandig. Diese fuhrt auf unseren Antrag hin das sogenannte Planfeststellungsverfahren
durch. Den Antrag auf Planfeststellung (Antrag auf Baugenehmigung) werden wir erst
stellen, nachdem wir unsere Detailplanungen mit der Offentlichkeit diskutiert haben. Ziel
ist es im Rahmen dessen viele Bedenken der Anlieger:innen ausraumen und viele der
Vorschlage der Blrger:innen umsetzen konnen. Im Planfeststellungsverfahren selbst prift
die Bezirksregierung dann unabhangig und fachlich die Abwagung der verschiedenen
Interessen. Es werden beispielsweise die Auswirkungen auf Mensch und Umwelt sowie
die Einhaltung von Richtlinien und Vorgaben geprift.

Thema L756

Uns haben ebenfalls einige Frage zum Thema L756 erreicht. Zu diesen kénnen wir aktuell
folgendes sagen:

Die Blrgerideen, die uns zur Gestaltung der L756 seit Vorstellung der Vorplanung in 2019
erreichten, wurden fachlich gepruft. Zurzeit wird eine optimierte Planung entlang der L756
noch mit StraBen.NRW abgestimmt. Im Anschluss wird es zur L756 ebenfalls eine weitere
Beteiligung der Offentlichkeit geben.



O



